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Attached in Ame# 1 is a photostat copy of a prospectis of the
Sesssn {2 S2/% 17) Rallroad Car Plant of the SAG Transmasch
recarding the production of refrigerater cars, iron fwundry
cars, 25-ton cspacity, undercarriages for cranes, 50-ton caps-
city undercarriasge for cranss, sla; trangportation cars, and
coke quenching cars, Attached in Annex 2 iz a photostal copy
of & report of the Technical Cffice of the Dessau Rallroad Car
Plant, dated 15 Juhe 1951, regarding a plan for the developnent
of & mining machine for potash minea, Attached in Anfex 3 are -
four photographs showing the exterior and interior of a refrige-
rator car, one pholto-raph of a flatcar and one photograph of an
undercarriage.

| |the Desmsau Railroed Car Plant produced 1,077

| flatcars from 1947 to mid-198, 100 refrigerator cars from mid-1948

4o the end of 19148, 530 refrigerator cars in 1949, 1,035 refrige-

. rator cars in 1950, 785 refrizerator cars from 1 January 1951 to

31 July 1951, 69 twenty~five—~ton crane cars (Kranwsgen) from

1 May 1949 to 31 December 1950, 31 fifty-ton crane cars in 1950,

19 fiftyyCrane cars in 1950, 19 fifty-ton crane cars from 1 June
1951 to 3 July 1951, L5 slag cars and iron foundry cars in 19L9,
60 slag cars and iron foundry cars in 1950, and 12 coke-quenching
cars in 1549. The construction of 100-ton crane. cars is schedulsd
to start in 1951, This type of crane car alleredly will be produced
only by the Dessau Railroad Car Plant,
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‘-‘ERWENDUNGSZWECK

Transport von wirme- und kiholmp’indlla\au G’ﬂﬁm
Nahmngsmlﬂsln wie Fmdoﬁnlsa'l Glﬁhtﬂolﬂ

Sicherhelt einen Niedaud:laq der’

dem Isollﬂonsma!eml und mmeldo

|  TECHNISCHE DATEN
‘ . ‘ GOW'd“, ]‘.f‘

Nuizlast
Eislast

S Linge Gber- Pu“er
_ . ) Drehzapfenabstand ' !
: . ~ Advsstand der Dnhglsie"e : ¢ Y4800
Adhsstand ganz e ' ‘
. ’ Spurweite
, . Hahe des L-Jomnm Qi)
. v o Breite auken - ¥ ‘ R
Gesamihshe von &Mammoberhﬂo
‘Bodenfliche (Laderaum) :
Raumtnhli (hdurlw!I)
7 VETsuumgrdbc




i1 aus Walzorolilen und Bleden zusammengeshweilit. Versteilunyg durch gesiekte
Blede, an den Wagenenden durch Rammblechkonstruktion. Hauptquertrager mit Drehplannen

und Gleitsticken russischer Bauart.

. System Diamond in Fadwerkbauart; Federung durdh 2 Doppelblatttede:n und
4 Schnsubenfadem je Drehgestell. Radsatze und Gleilagemdsbuchsen nach sowjetischen Normalien.

“eeir als Friktionsapparat an jedem Wagénende, wahlweise mit Zughaken und
Schraubenkupplung oder selbstaliger Mittelpulterkupplung.
v e esmdwna als Stangenpulfer beiderseits der Zugvorridhiung an den Koplsticken; jeder
Polfer mit einem Satz Sdiraubenfedern. Pulfertellerdurdimesser 400 mm.
.- als Drudkluftbremse, System ,,Mairossow', mit 147 Bremszylinder, asf 4 Kidtze in
jedem Drehgestell wirkend.
- wsiv aus Blechen und Profilen zusammengeschweilst und mit dem Unlergestell ver.
schweiht, in formiester Bauart.

“ i weos aus Blechen und Profilen zusammengeschweilst und mit dem Wagenkasten vernietet.

FE srwe iviuarnyg aus Bohlen auf Nut und Spund, Fukboden auf Nut und Feder, aut Futter-
holzem d:e mit dem Eisengerippe verschraubt sind. Winde und Fubboden mit Zinkblech ver-
tleidst, das fugenlos gesdweikl ist. Anordnung von senkrechten Abstandsleisten zum Schutz der
WandHaden, zur Siderstellung des Luttumlauts und zur Unterstitzung der Heischbalkenwinkel.

ceeeisizs. doppelllogelig. mit Diehriegelverschlufy an beiden Wagenlangswanden:; Aus-
fuhrunq in Eisen mit Holz- und Zinkblederkleidung.
Ceskeo zur Besthicung der Eiskisfen vom Dadh aus, mit Drehriegelverschlub.
.« mittels Kunstharzschaum . Piatherm” in den Wanden, im Dach und im Fulboden,

volliq faulmssadner feuchtigkeitsdicht abgedeckt.  Unterbringung zwischen der auheren Bledh-
verkleidung und der inncren Holzversdhalung.

i, odvnan je 2 Eiskisten an jedem Wagenende, aus Wiskeleisengerippe mit Ver-
Heldunq aus gelochten Bleden sowie verstellbaren Rostbéden zur Auflagerung des Eises.
AbKleidung der Eiskisten qegeniiber dem Laderaum durch eine aulklappbare Trennwand, mit Lult-
Fintritts- und Austrittsdlinungen dariber und darunter; dadurdh Erzielung einer Sdhornsteinwirkung
sweds Lenkung des Kihlluftumlaulfs.

svdusnesguna fir Frischlleisch, bestehend aus 22 Querbalken aus Walzprofilen, mit -

abwed-\selnd je 7 und 8 verschiebbaren Doppel-Fleisdhhaken.

spgdenrosee aufklappbar, bestehend aus Flacheisengittern auf Fisken, zur Aullagerung von
(efrierqut in Behaltern, zur Sicherstellung des Kaltluftumlaufs. innerhalb der Ladung.

“tahiiei for Schmelzwasser, mit Wasserverschluls zur Vermeidung von Kaliluftverlusten; zur
Reinigung von auken aufklappbar, mit automatischem Verschluls, 2 Stiik an jedem Wagenende.

smarsaszae zur Feststellung der hodhsten und tielsten Temperatur im Laderaum (Dachmitte
kud'len den Tiren bezw. unter den Eiskisten). Ablesung auherhalb des Wagens, Schutz der
Ablasezifferblatter durdh verschliekbaren Klappdedkel.

“tachbitheren mit Verbindungssteg auf dem Dadh, zur Erleichterung der Beeisung vom Wagen-
Jach aus. Schutzwannen um die Dadiluken herum. zum Schutze des Wagendadhes vor iiber-
{aufender Salz-Eis-Mischung. Dadiaufstieq durdh Klappleiter von einer Stirnwand her.

sinsiedoohitihrung §Gr Ulenvahr bei Benutzung des Wagens im Winter, zweds Beheizung
5r killeemplindlidhe Giiter.

5fy 0 isies Besds aller Eisenteile durch mehrlache Rostschutzansirihe mit Mennige end Ol

farbe. Aukenamstridh hellgrau, lnnenansirich auf Holz ebenlalls hellgrau. Alle Eisenteile im h,;‘:
" { aderaum, sowie diejenigen, die mit. dem Salz-Eisgemisdh in Berdhrung kommen, leyerverzinkt. -

"Die Heishhaken sind verzinnd.
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Transpoit van ”ﬁss:iqom‘ﬁ.is_e”"nt

TECHNISCHE DATEN
Gewicht ohne Kibel rhwa 31“5.
Gewidit des Kibels leer olwa o7 ¢
Noutelast S 1001
Gesamigewicht beladen : 158
Lange zwischen den Kupp'unqen V 8900 mm
Drehzaplanabstand : . 4160 mm
Drehgestellacisstand ‘ : » 1300 mm
Hohe iber Schienenoberkante (ohna kﬁben 9230!\““
Groble Breite (ohne Kibel) . | 2710 um
Lichter Abstand der Kiibeltriger 31{0 mm -
Spurweite . . .‘ 1524 mm..
Hadhigeschwindigeit - C 15k
Kieinster zuldssiger Kurvenradius » 75 m o

Grohter Raddrude : | m:;-“v

WAGGOMFABREC BESS AL 16+ sranmy » 3
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25X1A ;~'*§**uﬁf'_w :

Der Kibel zur Au?nahm« des flssigen Eisens ist mit zwer Auslegern versehen, die sich mil gyl
Zaplenpasren -aul dis Kibellagerurgen des Wagens abstitzen. Um den Kobel gang g_gg;t!,m,:,,‘__,
Wagen herausheben zu kénaen, sind zwei Tragzaplen oberhalb der Lagerzapfenpaare angeordnete
Aukerdem befindet sich im Untertell des Kibels aul jeder Wagenseite ein Bolzen, an deﬂen der
Kran angreilt, wenn der Kibel gekippt werden sell. .

Beim Kippen wird der Kibel durdh Anfassen mittels Kran an einem der zuleizt genannien
Bolzén solange angehoben, bis er sih auf der gegeniberliegenden Wagenseite mit Armen,
die an den singangs erwihnlen Auslegern sitzen, auf aukerhalb des Wagens stehende Stitzen
auflegt; bei weiterem Anheben hebt der Kibel sih ganz vom Wagen ak und kippt nur nodh.
um die letzigenannien Stiizen. . » ; o5

Der Kibel mit den Auslegern gehdrt nidw—zur-Lieferung der Waggonfabrik. . -»m .

BSAUWEISE

{interacsiell, Gebildet aus zwel Kophstadkonsiruktionen mit Kibellagerungen, kastenlérmig

‘ zusammengeshweilt aus starken Blechen sowie aus zwei gekrdplten Stahlgublangtragern mit

U-fsrmigem Querschnilt, die mit den Kopfsticksn mittels Pabkeilen versdraubt sind. An den

Koplsticken sind die Drehpfannen und seitlihen Gleitsticke fiir die Lagerung auf den Dreh-

| gestellen angeordnet.

|
|
1
i

firehgestolle System ,Diamond® mit Wangen un;‘.i Drehplanneniriger aus Stahlgufs. "Adhs-
lager als Pendelrollenlager, mit den Wangen in besonderen Laqmésan verschraubt. Abfederung
mit zwei Gruppen zu je 6 Stick paarweise ineinandersteckendi@hisdbraubenfedern jo Drehgestell.

iugvorridvtung an jedem Wagenende, bestehend aus einem Friktionsapparat und selbst-
taliger Mittelputferkupplung.

Liokyorrvidiiung als selbsititige Mittalpulferkupplung ohne seitlide Puffer.

Bremse ist nitht vorgesehen.

ke
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JIEWENDUNGS7WECK

Autnahme eines_ in Waqenléngsrichfuﬁg verfahrbare .
Schwenkkranes mit einziehbarem Ausleger und 25 i Hub.
kraft bei 66 m Ausladung, insbesondere rur Ver.

wendung an Unfall-, Brijcken- und Ladestellen. Das Kran.

fahrzenq ist profilfrei, daher im Eisenbahnverkehr freiziigiq

Grohte Breite des Unierwaqens
Lichter Abstand der Kranlaukr{\iem‘n
Hehe der Oherkante Kranlauhehione iither Colo.

~Aienan.Oberkanie ciwa

f
T AR R

Gewicht ohne Kran viwa 3214

Nutziast (66 m Ausladung) 25t

Gewicht des betriebsfertiqen Kranwagens clwa 102 ¢

Linae iber Puffar 13620 mm

Deehzaplenabstand 5500 am

(=nsamtachsstand dae Drehgestolla 2 1550 3100 mm

Adhsdand qanz 3600 mm -3
Linge Gber Koofstisck i2500 mm :
Spurweite 1524 mm |

3150 mm

2650 mm

bk

i 400 mom

Hochste Gaschwindigkeit boi Zuglabt 65 kenist
Kleinsier rulassiger Kurvenradius 80 m
{arokter Raddrud bei Zuafahet . iR+
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Der mit dieselnlekirischam Antrieb vorcehene Sthwenkleran {auit aul e aud cen Obi-rflansdhen
dur Langirages wedegten Schienen und i durh Sicherhoilwaten e o Oborflanch  der
Lanairager umareiden qgegen Abheben qesidhert. Beim Arboiten  mit qréherea faden quer - zur
Gleisachse, wird der Waqen aul sechs vinziehbare Kragarme (aui jedec Sede diei) mit hydrau-
lischer ‘Lash\mﬁmrhaqunq aul Schwellonstaral avkerhalb deo G dses abaestii-t. Reim Acheiten
des Kranes ohae Abstitzuna werden dic Teagledern der Drehqustelle dud: Schraubenspindoln
und Ausgleidhhebel entlastot bzw. ausaeschaliet.  Zum Verfahren des qesambt-n Krapwaqens auf
dem Gleis it cine Getriebeanlage voraeschen, die cinen Antrieb der beiden inneren Fadadisen

der Drehaedelle von de- Macchinenanlage des Kranes aus Gber Zahniadvaraeleqe  gestatiel.

aus starken Blechen zusammengeschwellt, bestehend aus zwe Langtrigern mit
Doppel-T-Querschnitt mit je drei Aussbarungen aul jeder Seite fir die Kraaarme, ferner aus

Quertraqern, Kopfsticken und Drehplannentragern.

Coerar et dreiar}vsiq, aus Blechen zusammengeschweifit, bestehend an .- ‘enwangen, Quer-
tragern, Koplstiicken, Drehplannentrigern und Bremszvlindertriqern. Ablediung durdh Blatt:
ledern an jeder Ad-nsburhm,.Au[hénqunq in schrigen Gehingen. Gleitachslager  mit rotquk-
darmierfen Slah”agmschalen und Bnbbilausqufﬁ.

1. Au&ere Frwdachse, Achswellen und R.’ider in Nmma|aus{uhrunu.
2. Mittelachse, Achswolle in Normala hibrung, Rider an den Laulilichen ohne Spurkranz.

3. lnnere Endadhce. Rider in Nmmnlmnfﬂhrunq, Achswelle verstarki zur Auvfnahme des Zahn-
rades fir den Hilksantrieb. Lastenausaleich zwischon Mittelachse und avkerer Endiachee darch

zweiarmiqen Hebel.

crihizee - an jedem Wagenende. bestehond aus einem Frikﬁomappamf und m;bsﬂéhgul

Miﬂelpu”erkupplunn.
werowshiiae s alo Stanqenpuffer,  beiderseils der Zuavarrichtung  an  don Kopfstiicken.

ET N als Dmcklnﬂhremse. System Matrossow”, mil zwei Stick 14~ Brmnszylindern auf
acht Klsiza in jedem Drehgestell wirkend.  Die Antriebsachse wird nicht gebremst. Aukerdem
ist eine Handbremse varhanden: Betitiqung der letzteren durds Handrad von beiden Seiten

ieden D:ehgestells,

Beim Arbviten des Kranec wird die Plattlorm mit Schienenzangen, an jedem Wagonende 2 Stick.

lastgeklemmt und duich vine Vonidung die Federung entlastet.

[

3




Kranwagen oU

Aufnahme eines in der Mitle zwischen den Drehqestellen
mittels Kénigszapfens, Drehkranz und Zahnkranz gelager-
ten Schwenkkranes mit einziehbarem Ausleger und 50 ¢
Tragkraft bei 6,3 m Ausladung, insbesondere zur Ver.
wenduna an Unfall-, Briicken- und Ladeslellen. Das Kran-
fahrzeuq ist profilfrei, daher im Eusenbahnverkehr freizijqig.

Nr i

Gewicht ohne Kran otwa 28 ¢
Noutzlast (6,3 m Ausladung) 50 t
Gewicht des betriebs{erﬁgen Kranwagens otwa 95t
Linga Gber Puffer 10770 mm
Drehzapfenabstand 4800 mm
Gesamtachsstand der Drehgestelle 21550 3100 mm
Adhsstand ganz 8600 mm
lange iber Kopfstick 3650 mm
Spurweiie 1524 mm
Grshte Brete des Unterwagens 3150 mm
Hohe der Rollenkranzunterkante ihes Schienan.

oberkante ctwa 1800 mm
Grahle Geschwindigheit bei Zugtahrt 65 kmist
Kleinder zuldssiqer Kurvenradius 80 m
Grotar Raddiuck bet Z:ugf_ahr!; A e‘tw.n,“‘l‘ﬁls,,l, ~e ey
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Der mit dieselalekirischem Antrieb veriehene Schwenkkran dreht sidh aul dem auf der Plat
gelagertem Rollenkranz um den in der Mile des lelzleren fiagenden Kanigszaphen. = &xm”""
Arbeiten dei Kranes mil aroheren Lasten quer zur Gleisacise wird der Wagen aud vier baizu. "
saoperde Schwenkarme (auf jeder Seile zwei) mit hydravlisher Lastoberragung auf Schwallen.
stapel avherhalb des Gleises abgestitzt. Beim Arbaiten des Kranes ohne Abgdtzung worden
die Tragtedern der Drehgestelle durdh Shraubenspindeln und Ausgleidhhabel enflasiet brw. aus.’
geschaitet.  Zum Verlahren des gesamien Kranwagens aul dem Gleis st .eine Getricbeanlage
scrgessnen, die einen Antrieb der beiden inneren Endadhsen der Drahgestelle von der Maschmen
anlage des Kranes aus iber Zahnradvorgelege gestatiel.

SAITW

" aus siarken Blechen zusammengeschwelkl, bestehend aus zwel Langirdgern mi
Doppel.T.Querschnitt mi tinsgesamt vier doppelien Lagerungen fir die Schwenkarme. Die Lana-
kager sind durdh angesdweikte Quertriger, Koplsiode und Drehplannentriger miteinander

H
vevoun&en. t

v mssradis drejading. aus Bledven zusammaengesdiweikt, bestehend aus Seitenwangen. Quer.
trigern, Kopfsticken. Drehofannentrigern und Bremsavlindertrigern.  Ablederung durch Blak.
redern an jeder Adubuchse, Aulhingung in schrigen Gehingen. Gleitadslacer mit rotquk-
srmierien Stahllacersthalen und Babbitausquk.

vy e W ds e

1. Avhere Endachse. Aduwellen und Rider in Normalausfihrung.
2. Mittelachse. Achtwelle in Normalauskihruna. R;der an den laulllichen ohne Spurkrana.

3. lnnere Endachse, Rider in Normalausfihrung. Adewelle verstirkli zur Auinahme des Zahn.
rades Hir den Hhuifsantrieb. » Lastenausgleich zwischen MiHelachse und suherer Endachsa durdh
~aarmigen Hebel.

-2~ jedem Wagenende. bestehend aus sinem Friklionsapparal und selbsititiqer

E3

Milielputarkuboiung.

e - 21 Mangenouiter be:derseits der Zuavorriditung an den Koohsioden. Die
PMler lasen b heiseiteklacoen. um de Arbeit des Schwenkkranes nicht 2, behindern.

o Drokivhbremie. Switem _ Matrossow™. mil zwei Stak 147 Bramspylindern auf
srt Kistre i a3am Deshgestell wirkend. D.e Antriebsadise wird nicht qebremit.  Acherdem
T oma Mangbremia eworhandon s Raladiquro der teirteren durdh Handrad von heiden Ssiten

n Urshgestells.
nitan das Keamos woed dre Platore mt Shisnanzanaer 10 adem Waaenande 2 Stid

s avaetemmt nd dush e re Yornadiona die Fedess antiaclaes
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(3ER SCHLACKENTRANSPORTWAGE!
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* Autnahme und Transport von Sclacke (Hochofen- oder
Martinschlacke) vom Sdhmelzofen zur Halde und Ent-

leerung daselbst.

Gewicht des Wagens ohne Kiibel ca. 39,0 4

i Gewicht des Wagens mit Kibel fir Hodhofen-

¥ schlacke . 5301
b Gewicht des Wagens mit Kibel fiir Martinschlacke , 56,0 t
Gewicht mit Hodhofenschlade beladen . 8401t

Gewicht mit Martinschlacke beladen . 9501
3 Nutzlast mit Hodofenschlacke . 310t
:"*i: Nutzlast mit Martinschlacke . 390t
‘ Lange zwischen den Kupplungen 7850 mm
; Drehzap‘enabsland 4230 .
‘k Drehqesie"achssiand 1800 .
“ Hohe iber Schienenoberkante (mit Kobel) 3797 .
i Grahtle Breite 3480 .
| Sporweite : 1524 |
% Grahter Raddrud etwa 12 ¢t
| Hédhstgesdwindigkeit 15kmist
! Kleinster zuldssiger Kurvenradius .75 m
! Hadhstzulassiges Gefalle 15 0 -
Uberseung der Kippvorritung des Kibels 1:236 -
l Weg des Gleitstiacks ' 972 mm
S Drehwinke! des Kibels . 1160 7
. F Daver des Kippvorgangs : 1.2 bis 1.5 min

Leistung des erdordedichen Elokiromotors' mindestens QQI:W* "_ LT
Drehzahl je min etva 700 bis 900 Uimia :




AR Dr s mem et et e ’
HABRIK DESALI DR T2 111 a6y Fore Toan

wadit|
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Der Kibel fir die Aufnahme der Schlacke ist in elnem Stitsring dgfaqer’ und lt'arm ﬁnpdiAus

lésung von Sicherheitsklinken aus diesem herausgehoben und gegen ‘sinen anderen ausdewedhselt

werdan.

Der Stitsring tragt an seinen beiden Enden in Wagenlingsridhlung Rollsegmenie mit Spurkrinzen,
die sich auf Rollbahnen abwslzen. Konzentrisch mit diesen Rollsegmenten sitzen Stirpradritsal,
die in neben den beiden Rollbahnen liegende und mit ihnen kombinierte Zahastangen ein-
greifen; Rikel und Zahnstange sichern die Lage des Stiikringes m?!,“&ﬁw,baim Kippen. Der
Antrieb des Stifringes einsdhl. Kibel beim Kippvorgang erfofgt durdyethen Elekiromotor iber
zwel Stirnradgetriebe, eine wageredht quer zum Wagen gelagerte Schraubenspindo! und eine auf
ihr sikende Mutter, die durch parallel zur Schraubenspindel liegende Fﬁhrungen' am Miidrehen .
gehindert ist; die Mutter iberirigt Gber einen Mitnehmerzaplen ihre wagerechte Bewegung auf
Stikgring mit Kgbel, die so infolge Abwilzung der Rollensegmente und Zahnradriel auf Roll-
bahnen und Zahnstangen den Kippvorgang ausfihren. :

BAUWEISE

Untergestell gebildet aus 2 -Kopfstickkonstruktionen aus Stahlguk, . kastenformig . ausgebildet

mit Versteifungsrippen, sowie zwei aekréplien Ling?frégem aus Stahlgul mit U-formigem Quer-
schnitt.  Kopfstiicke und Langstrager sind mittels Pakkeilen mileinander versdraubt, An den
Kopfstiicken sind Drehpfanned und Gleilsticke for die Lagerung auf den Drehgestellen ange-

ordnet, ferner Zug- und Stolvorrichtungen sowie R‘o”bahnen:und Zahnstangen ﬁ'jf_i_deg Stikring
und die Gefriebeanlage fir das Kippen. : '

Deahgestall System | Diamond* mit Wangen und Drehp’fannenlr'a'gem aus ShHgbB. Aduslager
als Pendelrollenlager, I5sbar verbunden mit den Drehgestellrahmen. Abfederung mit 2 Gruppen
Federn je Drehgestell, jede Gruppe bestehend aus je 4 Sak pa

arwelse ineinandenstedender
Schraubenfedern und einer Doppelblatifeder.

Lugvorrichtuna an jedem Wagenende, bestehend aus einem Friktionsapparat und selbstEliger
:Miﬂafpufferkupplung.

stokverriditung als Stangenpuffer beiderseits der Zugvorrir}llung an den Koplstiicken; jeder
Putler mit einem Sats aus 9 inelnandersteckenden Schraubenfedern:; PuHfertellerdurdmesser 400 mm.

Lremse st nidhi vorgesehen.

Hippoinridviung {ir Schladekiibel, gebildet durch Stitsring aus Stahlguhk, in den der Schlacke-
kibel eingeselst und durdh 4 Si&uerﬁklinken gehalien wird. Gegen Verdrehung des Kibels

im Stiring erfolgt die Sicherung du Knaggen aut der Oberflache des Ringes. Der Stiikring
rwhi mittels zwaier Rollsegmente mit Spurkrinzen auf Rollbahnen aus Stahlformguls, die quer zur
Wagen!inqsridafunq auf den Stahlgukkoplsticken verschraubt sind. Diese Rollbahnen sind kombiniert
mit Zahnstangen, in die Stirnradrikel eingraifen: diesé siken auf Zaplen, die zv den Rollseg-

menten konzentrisch liegen: sie sichern die Lage des Stakringes mit Kobel und verhindern ein®
Gleiten der Rollsegmente. '

Ceiciebe fir die Kiopeinrihlung, bestehend aus Elekiromotor mit Schalteinrichtung, zwei Sl‘im-l
radgetrieben in Wilzlagern, Schraubenspindel in Wilzlagern mit Fohrungen, Mutter und
Mitnehmterzapfen, ist auf dem einen enlspredhend ausgebﬂdéien Koplstick aulgestellt und mit
diesem versdhraubt. Die Obertragung der wageredhten Bewegung dor Mutter auf den Stikring

arlolgt mittels des Mi?nehmerzapfens, der iber die Ro"segmenia und Zahnrider die Kipp- .

bewegung des Stikringes mit Kibel einleitel.

Lioterunifang: Kopfsticke mil Stiteing, Geiriebe dnd Langiragern feriig zusammengebaut -
wnd auf die Drehqgestelle avlgesent, chne Schladekibel und elekirische Anlage far dan Kippantrieb.

»
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{ERACHSIGER KOKSLUSC’H

| “r WENDUNGSZWECK | IR
|
1 Aufnahme und Transport von glihendem Koks nach dem
; Ausstols aus dem Glithofen (Retorte) zum Abldschen.
i HIRILBSSEILITE .
| e T b
i ' T 5
|
|
| |
FLLPPEN SEEIE (Amicht vom Koofstidk) R ‘ O
.
1gsa 4‘
FECHNISCHE DATEN : | e S
Gewidht, leer atwa 54 '0 ~
Nuizlast, gesamt 13+ '
Linge uber Puffer 15000 mm
‘ Drehzapfenabsiand ' 10000 mm
3 Adhsstand der Drehgestelle - : 1800 mm
i Adsstand ganz . 11800 mm
Spurweite 1594 mm
Breite von Langs-Mitte-Wagen ) ° LA
bis Aukenkante-Getriebeseite 2337 mm . .
| v bis Aukenkante-Klappenseile 1883 mm
} Gesamthdhe von Schienenoberkante " 4651 mm
% Rauminhalt ‘(Laderaum) rund < 50%_;}
| Neigung -der Ladeflichen gegen die Wagerehte 289

TAGGONFARRIK DFSCALI DER STAATL A.G.FOIR TRANSPORTMASCHINENRAL rnmmm&ﬁ‘mw
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Der Koks wird von oben in den Laderaum geschittel. Die Entlaerung erfolgt nach elner
Wagenseite zu nach dem Olfnen von Klappen, die durdr mit Prehiuft oder von Hand belatigle
Getriebe beweqgt werden, (mindestens 1.5 ali). ‘ ‘
Der Laderaum ist in zwei gleichgrohe Abteilungen von je 25 m® Rauminhall untereill; jede

| Abteilung ist durdh eine Klappe verschlossen; letztere werden von Hand einzeln oder mit Drudluft

- zugleich durdh das zugehérige Gelriebe gedtinet oder geschlossen. Sicherung der gesdhlossanen

Klappen durch Totpunktsperrung. . -

Der Boden des Laderaumes ist unter 28 ° gegen die Wageredchte geneigl, so dah die Ladung

von selbst abrutscht. .

Die Getriebe fir die LaderaumHappen bestehen aus einem Drudduﬂzylinder. der iber eine

Zahnsfanqe, ein Stirnrad mit Welle, Hebeln und Slangen die Klappen beweqi. Bei Handbetrieb

ist vor die Welle ein Schnedengelriebe sowie ein Stirnrad - Untersetzungsgetriebe geschaltet.

Die Stellung der Klappen wird Gber eine Schaltwalze auf einen Lichisignalkasten auf der Loko-

motive bertragen, so dafy dort bei geschlossenen Klappen eine grine Lamps aufleuchtet, da-

gegen eine role, sooald eine Klappe geringliigig gedffnet wird.

CAUWEISE '

- sta-mestell aus Walzprofilen und Blehen zusammengenietet. Hauptquerirager mit Dreh-
plannen und Gleitsticken russischer Bauart.

s hasstelie, System Diamond, wahlweise in Stahlguls- oder in Fachwerkbauart aus Walzeisen.
Fede:rung durch acht mal zwei ineinanderstackende Schraubenfedern und zwei Doppe|blall‘edem
je Drehgestell. Radsitze und Gleitlageiachsbudisen nach sowjetischen Normalien.

S tgrorriavinng an jedem Wagenende, bestehend aus je einem Saiz Schraubenfedern, inain-
andqrsfed(end, mit Zughaken und Schraubenkupplyng. i
iubcoveidsiune als Stangenpuffer beiderseits der Zugvorrichtung an den Koplstiicken; jeder
Puller mit einem Satz Schrauben{edern, ineinandersteckend.  Pufferteller - 400 mm.
HRevsuwe als Drudkluftbremse. System ,Matrossow” mit 14 * Bremszylinder, aul vier Kldtze in
jedem Drehgestell wirkend. Hauptlultleitung mit Ubergangsschlaudhkupplung an den Kopfsticken.
“inaeavasten auvs Profileisen und Blechen zusammengenietel.  Das Kastengerippe  bildet
tragfihige Fachwerkirager zur Aufnahme der Verkleidungsplatten und der l.adung. Der schrige
Boden besteht aus 5 mm starkem Blech mit Versteifungstrdgern.  An den Stirnseiten und auf
Klappenseite des Kastens Aulsatzgitter, um Uberschiitten von Ladegut zu verhindern. Das lnnere
der Laderdume und der Schrigboden ist mit auswedhselbaren Platten aus hitzebestandigem Guk-
eisen verkleidet.

‘rtiecckianonen an je drei Scharnieren mit waagerechler Adse an der Unferkante des
Kastentrigers aufgehingt. Sie bestehen aus einem Fachwerkirager aus Walzeisen, der nach dem
Laderaum zu mi hitzebestindigen Gukeisenplatten verkleidet ist.

Linpenortrivbe. besehend aus doppelt wirkendem Luftzylinder von

400 mm Durchmesser, Zahnstange, Stirnrad, Haupiwelle in Wagenlingsrichtung mit
Hebeln an den Enden sowie Verbindungsgestinge zu den Klappen.

Reservehandantrieb (ausriickbar) mit Handrad, Shnedengeltriebe und Stirnrad-Unterselzungsgelriebe,
Lultleitungen fir .Olnen" und .Sdilieken” mit Schlauchkupplung an den Wagenenden.
Schmierung der Lager durdh Nippel vermittels Fetipresse, des Zylinders durch Spezialschmierapparat.

chinignaianiage bestehend aus:
Lampenkasten auf der Lokomotive, enthallend role und grine Signa"ampe, Transformator 220124 V
Wedhselstrom und Haupfscﬁa“er, '
Schaltkasten mit Kontaktwalze fir jede Klappe, betatigt von der Hauplwelle aus, sowie dreipolige
l,eiiunq, verlegt in Stahlrohr mit chrqanqskupphngen an den Wagenenden. -

Die‘Betriebsspannung und Stromart der Anlage kdnnen den Wiinschen der Besteller au’qépa‘sl warden.

ttheettichrnsokire der Eisenteile von Untergesfell, Drehgestellen und Kmiengérlppe durch
nehdade Anstrihe mit Mannige und Olfarbe: soweit die Bauteile durch das Lndeguf hei’;
werden, kommt hilzebestandige farbe zur Anwendung. Die gubeisernen Auskleidungsplatien
orhalten keinen Anstrich. Lo e

X
CRIK OBRSAU GER STAATE A G FUR TRANSPORTMASCHINENRALL TRANSMASCH- DRERA
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